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TÓM TẮT
Bài viết phân tích tình hình phát triển kinh tế biển thành phố HCM giai đoạn 2017 – 2024. Kết quả
nghiên cứu cho thấy, giai đoạn 2017 – 2024, kinh tế biển thành phố HCM đã đạt được những kết
quả khích lệ cả về sự phát triển đa dạng các ngành nghề, tính bền vững, khả năng ứng dụng khoa
học công nghệ và đổi mới sáng tạo. Trong giai đoạn 2017 – 2024, xuất nhập khẩu qua cảng thành
phố Hồ Chí Minh đóng góp 1068,1 tỷ USD, trung bình mỗi năm đóng góp 133,5 tỷ USD; ngành
du lịch biển đóng góp 104.961 tỷ đồng, trung bình mỗi năm đóng góp 13.120,1 tỷ đồng; giá trị
sản xuất ngành công nghiệp ven biển trên địa bàn đóng góp 4,85 triệu tỷ đồng, trung bình mỗi
năm tạo ra 603310,6 tỷ đồng. Năm 2024, ngành vận tải biển đóng góp 35.909,7 tỷ đồng, chiếm
1,32% tổng GRDP; tổng kim ngạch xuất nhập khẩu qua cảng đạt 151,2 tỷ USD bằng 1,39 lần so
với GRDP; giá trị sản xuất ngành công nghiệp ven biển đóng góp 733.173 tỷ đồng, chiếm 26,99%
GRDP. Bên cạnh những kết quả đạt được, kinh tế biển thành phố HCM còn tồn tại những hạn chế
như thiếu quy hoạch cho không gian phát triển kinh tế biển mới; sự phát triển chưa vững chắc
giữa các ngành; hạ tầng giao thông kết nối vùng trung tâm với khu vực ven biển, cảng biển còn
hạn chế; ngành du lịch biển thiếu các sản phẩmmang tính đặc thù; ngành công nghiệp ven biển
chưa được đầu tư phát triển đúng mức. Từ kết quả phân tích, bài viết đã đề xuất 6 giải pháp nhằm
thực hiện mục tiêu phát triển thành phố Hồ Chí Minh trở thành trung tâm kinh tế biển năng động,
hiệu quả hàng đầu khu vực.
Từ khoá: Kinh tế biển, phát triển bền vững kinh tế biển, phát triển kinh tế biển thành phố HCM,
thành phố HCM

GIỚI THIỆU
Kinh tế biển ngày càng khẳng định vị trí, vai trò trong
quá trình thực hiện mục tiêu phát triển kinh tế - xã
hội, vì vậy nghiên cứu kinh tế biển chiếm một vị trí
quan trọng trong giới học thuật trong và ngoài nước.
Nghiên cứu của Xu-Zhao Jiang và cộng sự đã chỉ ra
kinh tế ven biển đã trở thành một cực tăng trưởng, là
cơ sở, động lực của phát trển kinh tế - xã hội. Thông
qua sự phát triển kinh tế biển để kết nối với thế giới
nhằm thu hút đầu tư FDI, đẩymạnh xuất khẩu, tạo đà
cho sự phát triển của các vùng lân cận1,2. Một nghiên
cứu của ShuhongWang và cộng sự cho rằng trọng tâm
của nghiên cứu về kinh tế biển là ngành công nghiệp
biển, với kinh tế tuần hoàn biển là chủ đề nghiên cứu
mới nhất2. Tài nguyên biển là nền tảng của kinh tế
biển tuy nhiên hiệu quả sử dụng chưa cao, vì thế để
sử dụng tài nguyên biển hiệu quả hơn, cần áp dụng
hệ thống quyền sở hữu tài nguyên thiên nhiên vào các
lĩnh vực biển. Nghiên cứu củaNgôPhương Lan đã chỉ
ra rằng các hình thức sinh kế của người dân vùng ven
biểnCầnGiờ chịu ảnhhưởng từ các điều kiện kinh tế -
chính trị - xã hội, trong đó các chủ trương, chính sách,
thị trường là những yếu tố chi phối các hình thức sinh

kế của cư dân thông qua việc phát triển ngành nuôi
trồng (tôm, nghêu, hàu), đầu tư đánh bắt hải sản, làm
muối, giữ nghề rừng và phát triển dịch vụ du lịch sinh
thái3.
Phát triển kinh tế biển càng sâu rộng, thì việc tăng
cường hiệu quả kinh tế biển và duy trì sự phát triển
lành mạnh, bền vững của các hệ sinh thái càng phải
được quan tâm hơn4. Nghiên cứu của nhóm tác giả ở
Trung Quốc đã phân tích mối quan hệ giữa ô nhiễm
môi trường và tăng trưởng kinh tế biển ở Trung Quốc
từ năm 2002 đến năm 2013 và chỉ ra rằng tăng trưởng
kinh tế biển ở Trung Quốc chưa cải thiện môi trường
biểnmột cách hiệu quả 5. Vì vậy, để các doanh nghiệp
chuyển dịch xu hướng sản xuất xanh và phát triển bền
vững thì sự hoàn thiện về mặt pháp lý và các chính
sách của chính phủ có vai trò rất quan trọng. Khẳng
định những thành tựu đáng kể của kinh tế biển Trung
Quốc, nghiên cứu cho rằng, xét một cách tổng thể thì
mô hình phát triển kinh tế biển của Trung Quốc vẫn
là mô hình phát triển theo chiều rộng, dựa chủ yếu
vào các nguồn lực tự nhiên có sẵn nên hiệu quả kinh
tế chưa cao, trong khi đang phải đối mặt với nhiều
thách thức do những vấn đề nghiêm trọng như lãng
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phí tài nguyên biển, ô nhiễmmôi trường biển và phát
triển không đều trong khu vực 6. Đồng nhất quan
điểm này, một nghiên cứu khác đã khẳng định kinh
tế biển Trung Quốc đã trở thành bộ phận quan trọng
nhất của nền kinh tế quốc dân. Tuy nhiên, đằng sau
sự phát triển tốc độ cao của kinh tế biển là mâu thuẫn
giữa tính kémhiệu quả của cơ cấu công nghiệp biển và
nhu cầu về tài nguyên biển ngày càng trở nên nổi bật7.
Các vấn đề như đánh bắt quá mức, ô nhiễm leo thang
và suy thoái môi trường ngày càng trầm trọng đang
liên tục thách thức các hệ sinh thái biển, phá vỡ sự cân
bằng tự nhiên của chúng. Nghiên cứu của Xu, Wei và
cộng sự khẳng định rằng, nhận thức về môi trường
biển có tác động rất lớn không chỉ đến môi trường
biển mà còn đến sự phát triển kinh tế của vùng ven
biển8. Kết quả nghiên cứu đã chứng minh các yếu tố
như trải nghiệm môi trường biển, tâm lý môi trường
biển, ý chí bảo vệ môi trường biển và nhận thức về
môi trường biển đều có tác động lớn đến sự phát triển
kinh tế vùng ven biển. Một nghiên cứu ở Trung Quốc
đã chỉ rõ, sự phát triển bền vững của biển đang phải
đối mặt với mâu thuẫn nổi bật giữa an ninh sinh thái
và phát triển kinh tế, cũng như sự phát triển khu vực
không cân bằng và không có sự phối hợp9.
Các nhân tố ảnh hưởng đến phát triển kinh tế biển
cũng là một chủ đề nổi bật trong các nghiên cứu thực
nghiệm trong và ngoài nước. Một nghiên cứu khác
của Xie, Bojie cho rằng, tăng trưởng kinh tế biển
không chỉ phụ thuộc vào lao động, công nghệ đầu vào
mà còn phụ thuộc vào sự đóng góp của chuyển dịch cơ
cấu ngành công nghiệp10. Trong khi đó, một nghiên
cứu ở 11 tỉnh và thành phố ven biển ở Trung Quốc
từ năm 2000 đến năm 2016, đã khẳng định các yếu
tố dẫn đến tình trạng kém hiệu quả của kinh tế biển
gồm tình trạng tắc nghẽn tài nguyên và tình trạng kém
hiệu quả kỹ thuật thuần túy dài hạn11. Nghiên cứu
củaWu, Fan đã tập trung phân tích mối quan hệ giữa
nghiên cứu cơ bản, nghiên cứu ứng dụng và nghiên
cứu khai thác với phát triển kinh tế biển chất lượng
cao. Kết quả cho thấy về lâu dài, nghiên cứu ứng
dụng biển tác động mạnh mẽ hơn đến sự phát triển
kinh tế biển chất lượng cao so với nghiên cứu khai
thác biển. Tuy nhiên, hiệu quả ngắn hạn của nghiên
cứu ứng dụng biển thấp hơn so với nghiên cứu khai
thác. Trong khi đó, nghiên cứu cơ bản về biển chưa
cho thấy sự tác động đến phát triển kinh tế biển chất
lượng cao cả trong ngắn hạn và dài hạn12. Nghiên
cứu của Masud đã chỉ ra rằng các yếu tố phát triển
kinh tế, xã hội, văn hóa và sinh thái có tác động đáng
kể đến “việc sử dụng bền vững tài nguyên thiên nhiên
biển”13. Một nghiên cứu ở Trung Quốc đã sử dụng
môhình sửa lỗi vectơ (VECM)để khámphámối quan
hệ ngắn hạn và dài hạn giữa tăng trưởng kinh tế biển,

đổi mới công nghệ và nâng cấp công nghiệp ở Trung
Quốc từ năm 2006 đến năm 2016. Kết quả cho thấy
về lâu dài, tăng trưởng kinh tế biển tác động tích cực
đến đổi mới công nghệ biển và ngược lại, tuy nhiên
tăng trưởng kinh tế biển lại không thúc đẩy nâng cấp
công nghiệp. Sự chuyển đổi từ ngành thứ cấp sang
ngành thứ ba không có lợi cho việc cải thiện đổi mới
công nghệ các ngành kinh tế biển của Trung Quốc 14.
Một nghiên cứu khác ở Trung Quốc cho thấy tỷ trọng
các ngành công nghiệpmới nổi liên quan đến biển, cơ
cấu của ngành hàng hải và số lượng dự án khoa học
và công nghệ biển là những yếu tố chính ảnh hưởng
đến chất lượng tăng trưởng kinh tế biển của Trung
Quốc15. Trong khi đó, nghiên cứu của Chi-Wei Su đã
chỉ ra phát triển tài chính có tác động đáng kể đến tăng
trưởng kinh tế biển ở vòng tròn kinh tế biển Trung
Quốc16. Bằng phương pháp phân tích tương quan và
hồi quy, phân tích dữ liệu bảng (mô hình hiệu ứng cố
định) vàmô hình phi tuyến tính, nghiên cứu đã chỉ ra
đầu tư vào cơ sở hạ tầng cảng có tác động lớn đến sự
biến động của các chỉ số kinh tế ở vùng ven biển, sự
phát triển kinh tế - xã hội và điều kiện môi trường17.
Bằng cách sử dụng mô hình bảng động, Chenggang
Li đã chỉ ra rằng thời tiết biển khắc nghiệt và đổi mới
khoa học, công nghệ biển có tác động lớn nhất đến
các khu vực có trình độ phát triển kinh tế biển cao,
nhưng lại ít có tác động đến các khu vực có trình độ
phát triển kinh tế biển thấp18.
Dù đạt được những kết quả tích cực cả về sự phát triển
đa dạng các ngành nghề, tính bền vững, khả năng ứng
dụng khoa học công nghệ và đổi mới sáng tạo, kinh
tế biển thành phố Hồ Chí Minh vẫn chưa tương xứng
với tiềm năng và vị thế đầu tàu kinh tế cả nước. Đặc
biệt trong bối cảnh hình thành không gian phát triển
mới, đòi hỏi phải có những đánh giá toàn diện về tình
hình phát triển làm cơ sở xây dựng chiến lược, đề xuất
giải pháp phù hợp. Trên tinh thần đó, nghiên cứu
này chỉ ra được những kết quả đạt được và những
hạn chế trong quá trình phát triển kinh tế biển của
địa phương, làm cơ sở đề xuất các hàm ý chính sách
nhằm phát triển kinh tế biển của thành phố Hồ Chí
Minh theo hướng bền vững trong quá trình thực hiện
chiến lược phát triển kinh tế biển mới.
Ngoài phần giới thiệu, các phần tiếp theo của bài báo
bao gồm: (1) Cơ sở lý thuyết; (2) Phương pháp nghiên
cứu; (3) Kết quả nghiên cứu; (4) Kết luận và hàm ý
chính sách.

CƠ SỞ LÝ THUYẾT
Khái niệm kinh tế biển
Từ rất sớm nghiên cứu N. Associates đã chỉ ra rằng,
nền kinh tế dựa vào nguồn lực của biển (có thể sử
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dụng trực tiếp nguồn lực từ biển hoặc sử dụng các
nguồn lực liên quan đến biển) để phát triển 19. Trong
một nghiên cứu khác về biển ECORYS đã chỉ ra rằng,
kinh tế biển là hoạt động kinh tế có liên quan trực
tiếp hoặc gián tiếp đến biển (bao gồm vùng biển ngoài
khơi và vùng ven biển)20. Đề cập một cách khái quát
hơn, nghiên cứu của Zhai Ren-Xiang về kinh tế biển
ở Giang Tô đã chỉ ra, kinh tế biển là tổng thể các hoạt
động đa dạng, phong phú liên quan đến nhiều ngành
nghề, lĩnh vực có sử dụng các nguồn lực từ biển hoặc
sản xuất các sản phẩm phục vụ cho sự phát triển các
ngành liên quan đến biển21. Với cách hiểu kinh tế
biển là “tổng số các hoạt động kinh tế của các ngành
công nghiệp dựa trên đại dương và các hàng hóa, dịch
vụ của hệ sinh thái biển”, OECD đã chia kinh tế biển
thành hai hợp phần chính (1) các ngành kinh tế biển;
và (2) hệ sinh thái biển. Ở Việt Nam, khi bàn đến nội
hàm kinh tế biển vẫn chưa có sự thống nhất. Theo
quan điểm của Bộ TN&MT, kinh tế biển được chia
thành 2 nhóm ngành: (1) Ngành kinh tế thuần biển:
là những ngành gắn liền và phụ thuộc trực tiếp vào
biển và các tài nguyên từ biển. (2) Ngành kinh tế liên
quan đến biển, là nững ngành có sự kết nối hoặc hỗ
trợ các hoạt động kinh tế thuần biển nhưng không
trực tiếp phụ thuộc vào biển22.
Kế thừa các quan điểm phân tích về kinh tế biển ở
trong và ngoài nước, tác giả xác định kinh tế biển
là tổng thể các hoạt động kinh tế liên quan đến các
ngành nghề sử dụng trực tiếp nguồn lực của biển hoặc
liên quan đến biển và các ngành cung ứng hàng hóa,
dịch vụ phục vụ phát triển kinh tế biển.

Phát triển kinh tế biển
Phát triển kinh tế biển là một bộ phận của phát triển
kinh tế, mang đầy đủ nội hàm và đặc trưng của phát
triển kinh tế. Vì vậy khi đề cập đến phát triển kinh tế
biển cũng phải xem xét sự thay đổi của kinh tế biển
theo hướng tiến bộ trên tất cả các mặt23. Đo lường
phát triển kinh tế biển cũng phải dựa vào các tiêu chí
chung của sự phát triển trên các phương diện như: sự
tăng trưởng kinh tế ở mức cao và ổn định; tỷ trọng
các ngành liên quan đến đổi mới sáng tạo phải có xu
hướng tăng, mô hình tăng trưởng kinh tế phát triển
theo chiều sâu, nội lực nền kinh tế được cải thiện và
quan trọng là chất lượng cuộc sống của người dân
không ngừng tăng lên. Trên cách tiếp cận đó, tác giả
Lai Lâm Anh cho rằng “phát triển kinh tế biển là việc
mở rộng cả vềmặt quymô, chất lượng và gia tăngmức
độ khai thác các nguồn lợi trực tiếp cũng như gián tiếp
từ biển, tăng tỷ trọng phát triển của các ngành kinh tế
biển,... kèm với nó là phải thay đổi phương thức phát
triển để hướng tới một nền kinh tế biển hiện đại”24.

Có cùng cách tiếp cận, nghiên cứu của Bình cho rằng,
“phát triển kinh tế biển là sự thay đổi phương thức
hoạt động, cơ cấu của nền kinh tế trong quá trình khai
thác các nguồn lợi từ biển (trực tiếp và gián tiếp), trên
cơ sở ứng dụng các thành tựu khoa học công nghệ vào
khác thác các tiềm năng của đại dương, biển và ven
biển, nhằm nâng cao tỷ trọng của các ngành kinh tế
biển trong nền kinh tế và góp phần giải quyết việc làm
cho xã hội”25.

Phát triển bền vững kinh tế biển
Tính bền vững trong phát triển kinh tế biển là cơ sở
để bảo vệ sức khỏe của đại dương và đảmbảo sự thịnh
vượng trong tương lai của thế giới. Vì thếmột số quốc
gia có biển nhưHoa Kỳ (US), Vương quốc Anh (UK),
Nga và Nhật Bản đã xây dựng và điều chỉnh thành
công các chiến lược biển của mình để tập trung hơn
vào việc sử dụng bền vững các nguồn tài nguyên biển
và cải thiện môi trường biển25. Trên cơ sở mục tiêu
phát triển bền vững của Liên hợp quốc và chiến lược
sức mạnh đại dương của Trung Quốc, Xiaowei Ni đã
phân tích tình hình phát triển kinh tế bền vững ở ba
tỉnh ven biển Đồng bằng sông Dương Tử theo bốn
chiều: tốc độ tăng trưởng kinh tế biển, tài nguyên
biển, môi trường sinh thái biển và đổi mới khoa học
công nghệ biển26. Trên cơ sở tổng quan các công
trình nghiên cứu trước, bài viết phân tích phát triển
kinh tế biển trên các trụ cột cơ bản sau:
Thứ nhất, bền vững về kinh tế. Đẩy nhanh tốc độ tăng
trưởng kinh tế biển là yêu cầu tất yếu của phát triển
vùng và là động lực tăng trưởng kinh tế mạnh mẽ. Sự
phát triển kinh tế vùng ven biển tác động đến tiềm
năng phát triển bền vững của vùng, góp phần hình
thành cơ cấu công nghiệp hợp lý, đa dạng và duy trì
sức sống lâu dài27. Do đó, để đánh giá trình độ phát
triển kinh tế biển, không chỉ xem xét quy mô, tốc độ
phát triển kinh tế biển mà còn phải xem xét cả chất
lượng phát triển kinh tế biển28. Cơ cấu của ngành
công nghiệp biển phản ánh phần lớn các đặc điểm
tăng trưởng của kinh tế biển về mặt chất lượng, vì vậy
Xiaowei Ni đã sử dụng tỷ lệ công nghiệp bậc ba để
quan sát tính hợp lý của cơ cấu công nghiệp trên bốn
chỉ tiêu gồm: (1) Tỷ lệ GDP hàng hải so với GDP khu
vực; (2) Giá trị gia tăng của các ngành công nghiệp
hàng hải chính; (3)Giá trị gia tăng của các ngành công
nghiệp liên quan đến hàng hải; (4) Tỷ lệ công nghiệp
hàng hải cấp ba26.
Thứ hai, bền vững về môi trường và bảo vệ tài nguyên
biển. Tài nguyên biển là yếu tố đầu vào quan trọng của
hệ thống ngành công nghiệp biển, nó có giá trị sinh
học, giá trị môi trường sống, giá trị cung cấp dịch vụ
và giá trị duy trì đa dạng loài29. Khẳng định hiệu quả
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xử lý các chất ô nhiễm từ nguồn trên cạn có vai trò
rất quan trọng đối với sự phát triển bền vững của đại
dương. Trong nghiên cứu của mình, Xiaowei Ni cho
rằng, tỷ lệ đầu tư kiểm soát ô nhiễm trong GDP của
khu vực được sử dụng để đo lường tầm quan trọng
và phản ứng hiệu quả của từng khu vực đối với bảo vệ
môi trường trên ba chỉ tiêu: (1) Lượng nước thải công
nghiệp; (2) Lượng chất thải rắn công nghiệp; (3) Đầu
tư vào kiểm soát ô nhiễm theo tỷ lệ GDP 26.
Thứ ba, bền vững trên nền tảng đổi mới khoa học
công nghệ biển. Đổi mới khoa học công nghệ biển
là động lực thúc đẩy sự phát triển nhanh chóng của
các ngành công nghiệp biển liên quan, thúc đẩy kinh
tế biển tăng trưởng nhanh 30. Do đó, nghiên cứu của
Xiaowei Ni đã chọn 4 chỉ tiêu: (1) Số lượng các viện
nghiên cứu khoa học về biển; (2) Số lượng các nhà
nghiên cứu khoa học về biển; (3) Số lượng các bài báo
khoa học tại các viện nghiên cứu về biển; (4) Số lượng
bằng sáng chế do các viện nghiên cứu về biển sở hữu
để làm cơ sở đo lường tính bền vững của phát triển
kinh tế biển26.

PHƯƠNG PHÁP NGHIÊN CỨU VÀDỮ
LIỆU
Phương pháp nghiên cứu
Bài viết sử dụng các phương pháp nghiên cứu định
tính để phân tích hiện trạng phát triển kinh tế biển
thành phố Hồ Chí Minh giai đoạn 2017 - 2024. Cụ
thể, các phương pháp phân tích, tổng hợp được sử
dụng để khảo lược các nghiên cứu trước, làm cơ sở
để xây dựng khung lý thuyết về phát triển kinh tế biển
theo hướng bền vững. Phương pháp thống kê và phân
tích được bài viết sử dụng để đánh giá hiện trạng phát
triển kinh tế biển thành phố Hồ Chí Minh qua việc
phân tích, so sánh đối chiếu các dữ liệu của các ngành
thủy sản, kinh tế hàng hải, du lịch biển và công nghiệp
ven biển. Kết quả nghiên cứu từ các phương pháp
này đã góp phần xây dựng một bức tranh kinh tế biển
thành phố Hồ Chí Minh trong tiến trình hội nhập,
là căn cứ quan trọng để xác định những mặt đạt được
cần phát huy, nhữngmặt hạn chế cần khắc phục trong
thời gian tới. Đây cũng là cơ sở để đề xuất các giải
pháp cụ thể, thiết thực, phù hợp với tình hình phát
triển kinh tế biển thành phốHồChíMinh theo hướng
bền vững, trở thành cầu nối gắn kết các ngành nghề,
các địa phương, các nước trong khu vực và thế giới
cho mục tiêu phát triển.

KẾT QUẢNGHIÊN CỨU
Tiềmnăngphát triểnkinh tếbiển thànhphố
Hồ Chí Minh
Thành phố Hồ Chí Minh sau sáp nhập có dải bờ biển
dài 326 km, từ Vũng Tàu đến Xuyên Mộc, khu vực

quần đảoCôn Sơn và khu vựcCầnGiờ, cùng với thềm
lục địa trên 174.000 km2. Thành phố Hồ Chí Minh
được Uỷ ban Khoa học, Công nghệ và Môi trường
(của Quốc hội), đánh giá là địa phương ven biển tiêu
biểu trong số 28 tỉnh, thành phố ven biển của Việt
Nam nhờ sự đa dạng về tiềm năng phát triển các
ngành kinh tế biển.
Thứnhất, tiềm năng phát triển kinh tế hàng hải. Vùng
biển thành phố Hồ Chí Minh có vị trí địa lý tiếp giáp
với BiểnĐông, nằmngay cửa sôngThịVải vàCáiMép,
gần các tuyến hàng hải quan trọng, hội đủ điều kiện để
phát triển cảng biển cửa ngõ quốc gia và trung chuyển
quốc tế. Hiện nay, trên địa bàn thành phố Hồ Chí
Minh có 74 bến cảng đang hoạt động, trong đó có
57 cảng lớn với, 09 cảng container với công suất trên
210,7 triệu tấn/năm. Với vùng nước sâu, nằm ở trung
tâm kết nối với Đông Nam bộ, Đông bằng sông Cửu
Long và nền kinh tế thế giới, vùng biển thành phố Hồ
ChíMinh là động lực quan trọng để phát triển kinh tế
hàng hải và thương mại quốc tế. Vịnh Cần Giờ cũng
là địa điểm lý tưởng để phát triển cảng trung chuyển
quốc tế tại Cần Giờ, tạo cơ sở kết nối thuận lợi với 7
trung tâm logistics của khu vực TP.HCM bằng đường
thủy và đường bộ, thúc đẩy phát triển hàng xuất nhập
khẩu của Việt Nam ra thế giới, từng bước hình thành
khu phi thuế quan tại huyện Cần Giờ, tạo cơ sở để xử
lý, luân chuyển hàng hóa, góp phần hình thành chuỗi
giá trị của các ngành kinh tế hàng hải.
Thứ hai, tiềm năng phát triển du lịch biển. Thành phố
Hồ Chí Minh là địa phương có tiềm năng rất lớn để
phát triển ngành du lịch biển. Với 326 km bờ biển,
trong đó có 156 km có thể dùng làm bãi tắm. Bên
cạnh đó, thành phốHồChíMinh còn có hệ thốngNúi
Dinh, núiMinhĐạm; có rừng nguyên sinhBìnhChâu
– Phước Bửu với hệ động – thực vật phong phú và
nguồn suối khoáng nóng tự nhiên; khu vực Côn Đảo
với 16 đảo nhỏ hội tụ đầy đủ tiềm năng thiên nhiên
và yếu tố để phát triển du lịch, nhất là du lịch chất
lượng cao. Rừng ngập mặn Cần Giờ được công nhận
là khu dự trữ sinh quyển của thế giới và là một trong
65 khu du lịch sinh thái phát triển bền vững trên thế
giới, được bao phủ bởi 75.740 ha, trong đó hơn 40.000
ha rừng ngậpmặn31. Khu dự trữ sinh quyển Cần Giờ
là nơi gắn bó với lịch sử và văn hóa của TP.HCM, với
nhiều di tích và danh lam thắng cảnh như Làng Rạch
Lá, Làng TânThạnh, Làng Bình Khánh, Làng AnThới
Đông, Làng Long Hòa, Làng Rừng Sác hay Bảo tàng
Rừng Sác, Di chỉ khảo cổ học Giồng Cá Vồ, Lễ hội
Nghinh Ông - di sản phi vật thể quốc gia tạo nên các
điểm đến hấp dẫn cho du khách, là điều kiện hết sức
thuận lợi để phát triển du lịch biển, đảo, kết hợp du
lịch sinh thái, văn hóa, lịch sử, tạo tiền đề thúc đẩy
kinh tế phát triển.
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Hình 1: Khung phân tích Nguồn: thiết kế của tác giả

Thứ ba, tiềm năng phát triển ngành thủy sản và công
nghiệp chế biến. Với bờ biển dài 326 km, ngư trường
đánh bắt rộng trên 174.000 km2, diện tích nuôi trồng
thủy sản đạt trên 13.434 ha với nhiều đầm phá, sông
ngòi là điều kiện thiết yếu để phát triển ngành nuôi
trồng thủy sản. Trong bối cảnh mới, việc ứng dụng
công nghệ cao vào nuôi trồng và đánh bắt thủy sản sẽ
hứa hẹnmột bức tranhmới của ngành thủy sản thành
phốHồChíMinh, góp phần quan trọng vào phát triển
các ngành công nghiệp chế biến.
Thứ tư, tiềm năng phát triển ngành công nghiệp ven
biển. Thành phố Hồ Chí Minh là tỉnh có trữ lượng
dầu lớn nhất cả nước, với hơn 400 triệu m3, chiếm
93,29% của cả nước, trữ lượng khí chiếm 16,2% của
cả nước, trở thành địa phương đứng đầu cả nước về
khai thác dầu khí. Sự phát triển ngành dầu khí đã tạo
ra những tiềm năng to lớn để phát triển các ngành
công nghiệp hóa dầu, công nghiệp sau hóa dầu, thúc
đẩy nền kinh tế phát triển.

Những kết quả đạt được trong quá trình
phát triển kinh tế biển thành phố HCM
Trên cơ sở những tiềm năng, thế mạnh vốn có của
vùng biển thành phố Hồ Chí Minh, Thực hiện Nghị
quyết 36-NQ/TW ngày 22/10/2018 của Ban Chấp
hành Trung ương Đảng (khóa XII) về chiến lược phát
triển bền vững kinh tế biển Việt Nam đến 2030, tầm
nhìn đến 2045, Đại hội Đảng bộ thành phố Hồ Chí
Minh nhiệm kỳ 2020 – 2025 đã xác định: “Phát triển
các ngành kinh tế biển, huy động nguồn lực, khuyến
khích các thành phần kinh tế đầu tư cho phát triển

bền vững biển; khuyến khích, tạo điều kiện xây dựng
các doanh nghiệp kinh tế biển có thương hiệu, hoạt
động hiệu quả”32. Trên cơ sở tiềm năng của biển và
định hướng phát triển của Thành phố, kinh tế biển
thành phố Hồ Chí Minh đã được những kết quả đáng
khích lệ.
Thứ nhất, kinh tế biển thành phố Hồ Chí Minh đã
phát triển đa dạng các ngành.

Ngành nuôi trồng và khai thác thủy sản
Với 13.434 ha diện tích nuôi trồng và vùng biển rộng
trên 174.000 km2, ngành thủy sản TP HCM đã đóng
đáng kể vào tổng giá trị của nền kinh tế. Sản lượng
ngành thủy sản tăng dần qua các năm, từ 395.022
tấn năm 2017, lên 460.051 tấn năm 2024, đóng góp
35.083 tỷ đồng, chiếm 1,6% tổng GRDP của nền kinh
tế (bảng 1).

Ngành hàng hải
Trong chiến lược phát triển kinh tế biển thành phốHồ
Chí Minh, kinh tế hàng hải đóng vai trò quan trọng,
là đầu mối giao thương góp phần phát triển chuỗi giá
trị toàn cầu. Động lực quan trọng để phát triển kinh
tế hàng hải thành phố Hồ Chí Minh là sự phát triển
của 57 cảng lớn, 09 cảng container được phân bố từ
trung tâm thành phố, đến khu vực biển Bà Rịa Vũng
Tàu. Thông qua các cảng và hệ thống logistics, hàng
hóa vận chuyển bằng đường biển không ngừng tăng
lên, từ 38.263 nghìn tấn năm 2017, lên 84.694 nghìn
tấn vào năm 2024, đóng góp đáng kể vào tổng GRDP
của thành phố với 35.909,7 tỷ đồng, tổng kim ngạch
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Bảng 1: Một số chỉ tiêu ngành thủy sản TP HCM giai đoạn 2017 - 2024

Đơn vị 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Diện tích Ha 14.449 14.249 13.798 13.906 13.665 13.877 13.531 13.434

Sản lượng Tấn 395.022 406.746 420.565 429.527 424.372 433.319 446.137 460.051

SL tàu, thuyền Chiếc 5.642 5.710 5.679 5.481 5.380 5.438 5.439 5.581

Giá trị sản xuất Tỷ đồng 21660 26089 28881 29607 29341 32332 34405 35083

Nguồn: Niên giam thống kê TP HCM, Bà Rịa Vũng Tàu năm 2020, 2024.

Bảng 2: Một số chỉ tiêu của ngành vận tải biển TP HCM giai đoạn 2017 – 2024

Đơn vị 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Doanh thu vận tải đường
thủy

Tỷ
đồng

18619,3 21009 23301,6 22368 21516,9 24868,3 32548,8 35909.7

SL hàng hóa vận chuyển
đường thủy

Nghìn-
Tần

38263,6 40930,8 48465,2 42228 74505,5 62619 76246 84694

Kim ngạch XNK qua cảng Tỷ
USD

109,825 118,622 133,093 131,365 139,411 149,668 134,817 151,225

Nguồn: Niên giam thống kê TP HCM & Bà Rịa Vũng Tàu năm 2020, 2024.

xuất nhập khẩu qua đường biển đạt 151,225 tỷ USD
(bảng 2).

Ngành du lịch và dịch vụ biển:
Trong chiến lược phát triển ngành du lịch của Thành
phố Hồ Chí Minh, du lịch biển đóng vai trò rất quan
trọng. Với nguồn tài nguyên du lịch phong phú, đa
dạng từ vùng biển Bà Rịa Vũng Tàu, Cần Giờ, du
lịch biển thành phố Hồ Chí Minh đã chứng kiến sự
tăng trưởng mạnh mẽ, đóng góp không nhỏ vào tổng
GRDP của nền kinh tế. Năm 2024, ngành du lịch của
thành phố Hồ Chí Minh đón 49,34 triệu lượt khách
(khách quốc tế 6,3 triệu lượt), doanh thu đạt 205.345
tỷ đồng33. Trong đó, du lịch biển thành phố Hồ Chí
Minh đón 11,945 triệu lượt, đạt doanh thu 18.844,7 tỷ
đồng, chiếm 35,9% tổng doanh thu ngành du lịch của
thành phố. Tính chung cả giai đoạn 2017 – 2024, du
lịch biển thành phốHồChíMinh đã đón 64 triệu lượt
khách, đóng góp gần 104.961 tỷ đồng, chiếm 4,78%
tổng GRDP của thành phố, trung bình mỗi năm đón
8,0 triệu lượt và đóng góp 13.120 tỷ đồng (hình 1).

Ngành côngnghiệp khai khoáng và các khu
công nghiệp ven biển
Với lợi thế về trữ lượng dầu khí và hệ thống cảng biến
nước sâu, là cửa ngõ kết nối với các vùng và thế giới,
thành phố Hồ Chí Minh đã trở thành trung tâm phát
triển công nghiệp ven biển hàng đầu cả nước, điển
hình là ngành công nghiệp khai thác dầu khí. Hiện
nay, thành phố Hồ Chí Minh có 17 khu công nghiệp
ven biển với tổng diện tích gần 9.000 ha, với 2.936 cơ

sở sản xuất. Giai đoạn từ 2017 – 2024, ngành công
nghiệp ven biển thành phố Hồ Chí Minh đóng góp
4,85 triệu tỷ đồng, trung bình mỗi năm ngành công
nghiệp ven biển thành phố Hồ Chí Minh đóng góp
603,3 nghìn tỷ đồng, đặc biệt năm 2024, ngành công
nghiệp ven biển thành phố đóng góp 733,2 nghìn tỷ,
chiếm 33,39% GRDP của thành phố (hình 2).

Ngành diêm nghiệp
Vùng biển CầnGiờ thành phốHồChíMinh còn được
biết đến với nghề làm muối truyền thống. Năm 2024,
thành phố Hồ Chí Minh có 1.551 ha sản xuất muối,
đạt sản lượng 90.527 tấn, đóng góp vào nền kinh tế
159 tỷ đồng. Sự phát triển ngành diêm nghiệp truyền
thống còn tạo cơ sở để kết hợp phát triển mô hình du
lịch trải nghiệm,mang lại giá trị kinh tế cao, đồng thời
góp phần phát triển bền vững kinh tế biển.
Thứ hai, kinh tế biển TP HCM đã định hướng phát
triển theo hướng bền vững
Cùng với khai thác các nguồn lợi thủy sản, thành phố
HồChíMinh đã đẩymạnh công tác quy hoạch và phát
triển ngành nuôi trồng thủy sản ven bờ bằng các hình
thức thâm canh, vừa mang lại giá trị kinh tế cao, vừa
hạn chế tình trạng cạn kiệt tài nguyên. Sản lượng nuôi
thủy sản đạt sản lượng thủy sản nuôi trồng tăng từ
41.246 tấn năm 2017, lên 61.625 tấn năm 2024. Thực
hiện các chính sách hỗ trợ cho ngư dân vay vốn đầu
tư các tàu thuyền có công suất lớn phục vụ đánh bắt
xa bờ nhằm góp phần bảo vệ sự đa dạng nguồn lợi
thủy sản ven bờ. Ngành du lịch chuyển đổi các mô
hình theo hướng bền vững như kết hợp tham quan
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Chart 1: Một số chỉ tiêu của ngành du lịch biển TP HCM giai đoạn 2017 - 2024 Nguồn: Niên giam thống
kê TP HCM & Bà Rịa Vũng Tàu năm 2020, 2024.

Chart 2: Một số chỉ tiêu của ngành CN, tiểu thủ CN TP HCM giai đoạn 2017 - 2024 Nguồn: Niên giam
thống kê TP HCM & Bà Rịa Vũng Tàu năm 2020, 2024.

cảnh quan thiên nhiên rừng, biển với các mô hình
trải nghiệm sản xuất muối, phát triểnmô hình du lịch
cộng đồng, phát triển các tour du lịch và nhãn hiệu
các sản phẩm đặc trưng (xoài cát, khô cá dứa, yến
sào). Thành phố đặc biệt quan tâm bảo vệ và phát
triển rừng ngập mặn Cần Giờ, trong 10 năm từ 2015
– 2024, thành phố Hồ Chí Minh đã trồng mới 350,82
ha rừng, quản lý nghiêm ngặt Khu dự trữ sinh quyển
thế giới Rừng ngập mặn Cần Giờ, phát triển du lịch
sinh thái. Mục tiêu phát triển kinh tế biển thành phố
Hồ Chí Minh theo hướng bền vững được thể hiện rõ
nhất trong Quy hoạch thành phồ Hồ Chí Minh thời
kỳ 2021 – 2030, tầm nhìn đến năm 2050 đã đượcThủ
tướng Chính phủ thông qua ngày 31/12/2024 là hình
thành đô thị nghỉ dưỡng, du lịch sinh thái chất lượng
cao trên nguyên tắc bảo vệ môi trường và hệ sinh thái

tự nhiên của các khu vực lân cận, phát triển cảng biển
và logistics theo hướng bền vững, thân thiện với môi
trường và xã hội.
Thứ ba, kinh tế biển thành phố Hồ Chí Minh đã đẩy
mạnh ứng dụng khoa học công nghệ và đổi mới sáng
tạo vào quá trình phát triển
Hoạt động của hệ thống cảng trên địa bàn thành
phố đã thực hiện chuyển đổi số mạnh mẽ, thực hiện
hệ thống hóa bằng các phần mềm như: tài chính
Kế toán (PL-FS), quản trị nhân sự (HR), văn phòng
điện tử, quản trị mối quan hệ khách hàng (CRM), E-
port…cho phép khai báo hàng hóa, chứng từ trên hệ
thống, kiểm tra bằng công nghệ thôngminh, giảmbớt
thủ tục hành chính, tăng hiệu quả kinh tế và minh
bạch trong quản lý. Ứng dụng công nghệ số trong việc
kết nối với các tuyến đường vận tải quốc tế, bản đồ
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số logistic, sản giao dịch logistics …tạo những cơ chế
thông thoáng cho các tàu thuyền nước ngoài cập bến,
góp phần nâng cao khả năng cạnh tranh của cảng và
mở cửa cho thị trường nước ngoài. Lắp đặt hệ thống
quan trắc tự động nhằm giám sát quá trình xử lý các
sự cố môi trường, đảm bảo mục tiêu phát triển kinh
tế biển gắn với bảo vệ môi trường. Trong lĩnh vực du
lịch biển, thành phố Hồ Chí Minh là địa phương đi
đầu trong việc ứng dụng thuyết minh tự động (Audio
Guide) tại các điểm du lịch cho phép du khách quốc
tế quét mã để nghe thuyết mình về các di tích, bản đồ
3D 360 du lịch Côn Đảo đã cho phép du khách tập
hợp các điểm du lịch nổi tiếng để tham quan.

Những tồn tại trong quá trình phát triển
kinh tế biển thành phố HCM
Bên cạnh những kết quả đa được, quá trình phát triển
kinh tế biển thành phố Hồ Chí Minh còn một số hạn
chế cả về quy mô phát triển, tính hệ thống và sự liên
kết chặt chẽ giữa các ngành của kinh tế biển.
Thứnhất, quy hoạch phát triển kinh tế biển thành phố
Hồ Chí Minh giai đoạn 2021 – 2030, tầm nhìn 2045
đang giới hạn không gian phát triển kinh tế biển thành
phố Hồ Chí Minh trong giới hạn địa giới hành chính
cũ, các quy hoạch hạ tầng để kết nối các trung tâm du
lịch giữa Bà Rịa Vũng Tàu với Cần Giờ chưa được chú
trọng.
Thứ hai, thủy sản là ngành chủ lực của kinh tế biển
thành phố Hồ Chí Minh thời gian qua nhưng sự phát
triển chưa vững chắc do việc khai thác gần bờ còn
chiếm tỷ trong khá cao với gần 40,7%. Các phương
thức đánh bắt còn mang tính thủ công và có tính tận
diệt cao như lưới cào, dịch vụ hậu cần nghề cá trên
biển tuy đã được quan tâm nhưng mới chỉ đáp ứng
được gần 60% nhu cầu của ngư dân, các mô hình
nuôi thủy sản ứng dụng công nghệ cao của thành phố
chưa trở thành ngành chủ lực của kinh tế biển với chỉ
57,28% diện tích33.
Thứ ba, cơ sở hạ tầng giao thông kết nối vùng trung
tâm với khu vực ven biển, cảng biển còn hạn chế, tình
trạng ùn tắc dẫn đến chi phí vận chuyển khá cao, tạo
ra những rào cản trong việc thu các dự án kết nối quan
trọng để phát triển kinh tế biển. Tình trạng thiếu hụt
các cơ sở lưu trú chất lượng cao và các dịch vụ thiết
yếu khác ở khu vực biển CầnGiờ đã hạn chế du khách
lưu trú dài ngày, hạn chế khả năng chi tiêu của du
khách, ảnh hưởng đến sự phát triển của du lịch biển.
Số liệu thống kê cho thấy, khu vực Cần Giờ chỉ có 37
cơ sở lưu trú đạt tiêu chuẩn. Việc phân bố các cảng
trên địa bàn thành phố nằm quá gần nhau, việc quản
lý cònmangnặng tính cục bộ, dẫn đến tình trạng cạnh
tranh gay gắt chính trong nội bộ.

Thứ tư, sự phát triển của du lịch biển chưa tương xứng
với tiềm năng, thế mạnh của địa phương. Ngoài trừ
khu vực trung tâm Bà Rịa Vũng Tàu, các điểm du lịch
biển của thành phố đang dừng lại ở việc khai thác
những điều kiện tự nhiên sẵn có như tham quan rừng
Sác, tham quan chợ thủy sản, tham quan ruộng muối.
Các sản phẩm du lịch còn khá đơn điệu, thiếu các sản
phẩm du lịch biển mang tính đặc thù có khả năng thu
hút du khách thập phương, sự liên kết giữa các ngành,
lĩnh vực để hình thành chuỗi giá trị du lịch biển chưa
được chú trọng do cơ sở hạ tầng chưa đáp ứng.
Thứ năm, ngành công nghiệp ven biển khu vực trung
tâm thành phố chưa được đầu tư phát triển đúngmức,
ngoài khu vực Trung tâm Bà Rịa Vũng Tàu, khu công
nghiệp ven biển Cần Giờ còn hạn chế, hoạt động cá
thể chiếm trên 97%, tập trung các ngành nghề tiểu thủ
công nghiệp. Các ngành công nghiệp chế biến chưa
phát triển để khai thác hiệu quả vùng nguyên liệu, dẫn
đến các sản phẩm chế biến thủy sản chỉ dừng lại ở
khâu sơ chế, giá trị kinh tế không cao, gây lãng phí
nguồn lực và nguy cơ ô nhiễmmôi trường. Các ngành
kinh tế biển chưa thiết lập các liên kết theo chuỗi giá
trị liên ngành như diêm nghiệp – thủy sản – du lịch
sinh thái.
Thứ sáu, còn thiếu bộ dữ liệu thống kê để đo lường
đánh giá một cách chi tiết những đóng góp của các
ngành kinh tế biển đối với nền kinh tế. Tính đến ngày
02/01/2025 Việt Nam mới chính thức cóThông tư số
01/2025/TT-BKHĐT quy định bộ chỉ tiêu thống kê
quốc gia về biển – đảo, nên việc tìm kiếm dữ liệu để
đánh giá kinh tế biển của các địa phương gặp rất nhiều
khó khăn. Thực tế này sẽ dẫn đến một số hệ lụy như
công tác tuyên truyền về vai trò, vị trí của kinh tế biển
gặp không ít khó khăn; việc đánh giá các nhân tố ảnh
hưởng đến quá trình phát triển kinh tế biển thiếu hệ
thống.

KẾT LUẬN VÀHÀMÝ CHÍNH SÁCH
Phát huy những tiềm năng, thế mạnh vốn có, kinh tế
biển thành phốHồChíMinh giai đoạn 2017 – 2024 đã
đạt được những kết quả đáng khích lệ. Số liệu thống
kê cho thấy, năm 2024, ngành vận tải biển đóng góp
35.909,7 tỷ đồng vào tổngGRDP, tổng kim ngạch xuất
nhập khẩu qua cảng đạt 151,2 tỷ USD, ngành du lịch
biển đóng góp 18.844,7 tỷ đồng, ngành công nghiệp
ven biển đóng góp 733.173 tỷ đồng [33]. Sự phát triển
đa dạng các ngành nghề, phát triển bền vững kinh tế
và khả năng ứng dụng không học công nghệ, đổi mới
sáng tạo vào quá trình phát triển, trở thành một cực
của tăng trưởng kinh tế địa phương, khu vực và cả
nước. Tuy nhiên, những dư địa cho sự phát triển đang
thu hẹp dần do việc quy hoạch không gian biển chưa
đáp ứng được yêu cầu phát triển kinh tế biển thành
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phố Hồ Chí Minh mới. Vì vậy, để phát triển thành
phố Hồ Chí Minh trở thành một trong những trung
tâm kinh tế biển hàng đầu của Đông NamÁ như Quy
hoạch phát triển kinh tế thành phố HCM giai đoạn
2021 – 2030, tầm nhìn 2045 đã xác định 34 , đòi hỏi
phải thực hiện đồng bộ các giải pháp.
Thứ nhất, thực hiện xây dựng quy hoạch không gian
phát triển kinh tế biển thành phố Hồ Chí Minh mới
thay thế cho nội dung quy hoạch phát triển kinh tế
biển thành phốHCMgiai đoạn 2021 – 2030, tầmnhìn
đến 2045 đã được Chính phủ phê duyệt năm 2024.
Thực hiện rà soát, đánh giá đúng tiềm năng, thếmạnh
của kinh tế biển, ven biển, hải đảo của địa phương.
Quy hoạch chi tiết và xây dựng các chính sách tu hút
đầu tư phát triển khu công nghiệp ven biển phát triển
trên nền tảng xanh. Phát triển ngành thủy sản gắn với
bảo tồn đa dạng sinh học, các hệ sinh thái biển; bảo
đảm hài hoà giữa các hệ sinh thái kinh tế và tự nhiên,
giữa bảo tồn và phát triển. Đây là giải pháp quan trọng
để thống nhất trong nhận thức và hành động của các
lực lượng trong xã hội khi triển khai cácmô hình phát
triển kinh tế biển tại thành phố.
Thứ hai, khuyến khích và hỗ trợ các hoạt động nghiên
cứu và phát triển (R&D) nhằm nâng cao năng lực
cạnh tranh, cải thiện chất lượng, hiệu quả các hoạt
động kinh tế và không gian biển, nâng cao chất lượng
vùng nuôi trồng thủy sản, hiện đại hóa đội tàu đánh
bắt thủy sản xa bờ nhằm hạn chế tối đa các phương
thức khai thác tận diệt. Có chính sách khuyến khích
phát triển các ngành mới như công nghệ sinh học
biển, năng lượng tái tạo ngoài khơi, phát triển công
nghiệp sau hóa dầu đáp ứng nhu cầu phát triển mới.
Thứ ba, xây dựng cơ chế điều phối và cơ chế phối
hợp liên ngành, liên địa phương ven biển phù hợp với
thành phố HCM và khu vực Đông Nam Bộ trên cơ sở
hoàn thiện hệ thống hạ tầng kết nối giao thông giữa
các địa phương, giữa các cảng với trung tâm kinh tế,
góp phần phát triển chuỗi giá trị giữa các ngành kinh
tế biển của thành phốHCM, vùngĐôngNambộ và cả
nước. Nghiên cứu, đề xuất các chính sách đặc thù cho
việc phát triển kinh tế biển thành phố HCMmới, đặc
biệt là phát triển đặc khu Côn Đảo nhằm đẩy nhanh
tiến trình thực hiện mục tiêu xây dựng thành phố Hồ
Chí Minh trở thành trung tâm kinh tế biển hàng đầu
của khu vực.
Thứ tư, xây dựng cơ chế liên kết giữa các vùng du lịch
nhằm phát triển các sản phẩm du lịch đặc thù, có tính
đặc trưng vùng miền, tránh trùng lắp nhằm tạo dấu
ấn cho du khách. Đưa vào chương trình hành động
kế hoạch xây dựng cầu vượt biển nối Cần Giờ với khu
vực Bà Rịa Vũng Tàu nhằm hình thành chuỗi giá trị
kinh tế du lịch biển Cần Giờ - Bà Rịa Vũng Tàu.

Thứ năm, thu hút đầu tư phát triển khu công nghiệp
chế biến Cần Giờ hiện đại, đảm bảo khai thác hiệu
quả nguồn nguyên liệu. Xây dựng công nghiệp cảng
biển hiện đại đáp ứng yêu cầu hội nhập và kinh tế số,
đặc biệt đầu tư xây dựng cảng trung chuyển Cần Giờ
thànhmột trung tâmkinh tế biển thịnh vượng, với cốt
lõi là cảng trung chuyển quốc tế và khu thươngmại tự
do, để tiên phong tăng trưởng và đổimới trên 4 ngành
chính: dịch vụ cảng, hậu cần, công nghệ xanh và tài
chính, góp phần giải quyết các vấn đề xã hội và môi
trường, nâng cao chất lượng cuộc sống.
Thứ sáu, hoàn thiện hệ thống cơ sở dữ liệu về kinh
tế biển của Thành phố, bao gồm các chỉ số về tăng
trưởng kinh tế biển, những đóng góp của kinh tế biển;
vốn đầu tư, lao động của khu vực biển làm cơ sở đo
lường, đánh giá đúng vị trí, vai trò của kinh tế biển
và các nhân tố ảnh hưởng đến phát triển kinh tế biển.
Đây là cơ sở quan trọng hàng đầu để đề xuất các cơ chế
đặc thù cho lĩnh vực, ngành nghề của kinh tế biển.
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Nghiên cứu được tài trợ bởi Đại học Quốc thành phố
Hồ Chí Minh, với mã số đề tài: C2024-34-04 theo
Quyết định số 10/QĐ-ĐHQG ngày 06/01/2024 của
Giám dốc Đại học Quốc gia thành phố Hồ Chí Minh.
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Từ
viết
tắt

Nghĩa tiếng Anh Nghĩa tiếng việt

HCM Ho Chi Minh Hồ Chí Minh

USD United States dollar Đô la Mỹ

GRDP Gross Rigional Domestic
Product

Tổng sản phẩm
quốc nội khu
vực

FDI Foreign Direct Investment Đầu tư trực tiếp
nước ngoài

OECD Organization for
Economic Cooperation
and Development

Tổ chức Hợp tác
và Phát triển
Kinh tế

TN&MT Tài nguyên và
môi trường

GDP Gross Domestic Product Tổng sản phẩm
quốc nội

EU European Union Liên minh châu
Âu

CN Công nghiệp
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ABSTRACT
The article analyzes the development of Ho Chi Minh City's marine economy in the period of 2017
- 2024. The results indicate significant progress in diverse development of industries, sustainabil-
ity, ability to apply science and technology and innovation. During this period, import and export
through Ho Chi Minh City ports contributed 1,068.1 billion USD, an average of 133.5 billion USD
per year; the marine tourism industry contributed 104,961 billion VND, an average of 13,120.1 bil-
lion VND per year; the production value of coastal industries in the area contributed 4.85 million
billion VND, an average of 603,310.6 billion VND per year. In 2024, the maritime transport industry
contributed 35,909.7 billion VND, accounting for 1.32% of total GRDP; total import-export turnover
through ports will reach 151.2 billion USD, equal to 1.39 times that of GRDP; the production value
of coastal industries will contribute VND 733,173 billion, accounting for 26.99% of GRDP. Neverthe-
less, challenges remain, including limited planning for newmarine economic development space;
unstable development between industries; limited transport infrastructure connecting the central
region with coastal areas and seaports; the marine tourism industry lacks specific products; the
coastal industry has not been properly invested in and developed. Based on these findings, six
strategic solutions are recommended to realize the goal of developing Ho Chi Minh City into a
dynamic and leading effective marine economic center in the region.
Keywords: Marine economy, sustainable development of themarine economy, marine economic
development in Ho Chi Minh City, Ho Chi Minh City
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